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A konzultacié célja

Az Eurdpai Bizottsag k6zleménye szerint: “2022 kdzepétdl Uj unids
szabalyozas, az (EU) 2019/2144 rendelet lesz iranyado a
jarmivekben hasznalt korszer( technoldgiakra. Az Uj szabalyok a
kozuti kozlekedésbiztonsag javitasat és a szennyezés csokkentését
szolgaljak. A javaslat, amely az emlitett rendelet végrehajtasat célzo
intézkedéseket tartalmaz, egyedi kovetelményeket vezet be az
automatizalt és a teljes mértékben automatizalt (vezetd nélkili)
jarmivekre és azok rendszereire vonatkozoan. A javasolt szabalyok
a szoban forg6 jarmlvek biztonsagos hasznalatat hivatottak
garantalni. A Bizottsag szeretné megismerni az Onok véleményét.”

A valasz

A 2019/2144 Rendelet végrehajtasi rendelettervezetében és annak
mellékletében nincs emlités a veszélyeztetett uthasznalokrol. A
veszélyeztetett uthasznalokrél a 2010/40/EU EP és tanacsi iranyelv
modositasi javaslat 3. szamu Mellékletének 1. részéhez tartozé 1.
Fuggelék — Az Automatizalt vezetési rendszerek (ADS) Mikodési
tartomany meghatarozasa (ODD) szempontjabdl relevans
forgatokonyvek meghatarozasakor kovetendé elvek —2.1.2
Bekezdése (ODD elemzés) tesz emlitést. Eszerint: ,Az ODD




tartalmazhatja a helyszinek alkotoelemeit (pl. fizikai infrastruktura), a
kornyezeti feltételeket, illetve dinamikus elemeket (pl. forgalmi
viszonyok, veszélyeztetett uthasznalok). A ,tartalmazhat” kifejezés
ebben az esetben félreérthetd, ezért a kovetkezdokre hivjuk fel a
figyelmet:

Mivel a vezet6 nélkuli jarmivek valoszinlileg egyre gyakoribba
valnak az eurdpai utcakon és kozutakon, elvarhatd, hogy
ugyanazokat az elveket és szabalyokat kovessék, mint a
hagyomanyos autok. A jarmiivezet6kho6z hasonléan az 6nvezetd
jarmaveknek is képesnek kell lennitk arra, hogy alkalmazkodjanak a
forgalomban résztvev6 egyeéb, ,gyengébb” kozleked6khoz, kuldnds
tekintettel a gyalogosan kozlekedd latassérilt személyekre. A
jarmivezetok kotelesek a fehérbotot szimbdélumként felismerni,
ezért az automatizalt jarmUveknek is igy kell tenniuk!
Kovetkezésképpen, ahhoz hogy a vezetd nélkuli jarmivek
hasznalhassak a kdzutakat, ugyanugy képesnek kell lenniuk
felismerni a fehérbotot, csakugy, mint barmely mas kozlekedési
jelzést! Ezt pedig kifejezetten rogziteni kell az 6sszekapcsolt és
onvezetd autdkra (CAV) vonatkoz6 miszaki eldirasokban!

A vonatkozo jogszabalyoknak tartalmazniuk kell azt is, hogy a
fehérbotok minden tipusat és a latassérult személyek egyéb,
lathato jelzéseit is fel kell ismerni fuggetlenul attol, hogy a
latassérult gyalogos egyszeriien csak tartja a fehérbotot, felemeli
azt, vagy integet vele, még akkor is, ha ez utobbi megkonnyiti a vak
és gyengenlato személyek felismerését. A fehérbotot akkor is fel kell
tudni ismerni, ha az valamely személy vagy targy mogott, részben
takarasban van. Mivel a vezet6 nélkuli jarmivek 0sszekottetésben
vannak, képesnek kell lennitk arra, hogy kommunikaljanak mas —
akar vezet6 nélkdli, akar a szikséges infokommunikacios
eszkdzokkel felszerelt — jarmlvekkel, és megosszak egymassal a
kornyezetikben kozlekedd latassérult személy jelenlétére vonatkozo
informacidkat.

A digitalis jelzések segitségével - pl. okostelefonok vagy mikrochip
altal kuldott jelzéseken keresztul - torténd felismerés alkalmazasat —
amennyiben az lehetséges - azonban csak kiegészité funkcioként
lenne szabad engedélyezni!
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Mivel a vezet6 nelkuli jarmivek elektromos meghajtasuak, szintén
kiegészité funkcioként, akusztikus figyelmeztetd rendszerrel
(AVAS) is fel vannak szerelve. A latassérllt gyalogos jelenlétének
észlelésekor az AVAS hangerején lehetne novelni, igy
figyelmeztetve a széban forgd gyalogost. (Ehhez azonban alapos
tesztelés szukséges, nehogy a nagyobb hangerd zavart okozzon a
jarmi sebességeének és tavolsaganak észlelésekor!)

Mindenesetre, elvi kérdés, hogy a vezeté nélkuli jarmiinek kell
alkalmazkodnia a kozuti kozlekedékhoz, kiilonosen a
veszélyeztetett gyalogosokhoz, nem pedig forditva! A vezetd
nélkuli jarmivekben alkalmazott technoldgiak nem sérthetik a
Fogyatékossaggal él6 személyek jogairdl szol6 ENSZ Egyezmény
14. és 20. cikkében, valamint az Eurdpai Unidé Alapjogi Chartaja 6.
es 26. cikkében garantalt alapjogokat: A személyi szabadsaghoz és
biztonsaghoz, illetve a személyes mobilitdshoz valé jogot. Eppen
ellenkezbleg, mindezeknek a fenti jogok fokozott védelmét kell
eredményeznie!

Az EBU-rol

Az Eurépai Vakok Szovetsége (EBU) — Erdekképviseleti
szervezeti nyilvantartasi szama: 42378755934 — egy1984-ben
alapitott, eurdpai non-profit, civil szervezet. A Vakok
Vilagszovetsége (WBU) hat regionalis szervezetének egyikeként az
europai vak és gyengenlaté személyek érdekeit képviseli. Az EBU
jelenleg 41 nemzeti tagszervezetbdl allé halozatként mikodik, amely
25 eurdpai tagallam, tagjeldlt orszagok és egyéb, a foldrajzi
Eurépaban talalhatoé orszagok latasseérilt szervezeteit foglalja
magaban.
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